AR DET FEL PA TURBON ELLER MOTORN?

Har motorns prestanda minskat och/eller har motorn/bilen borjat ryka?

Da kan Du, i de allra flesta fall, gora en snabb bedémning om Du har fel pa turbo eller motor.
Felsokning

Forst bor Du undersoka om det finns rokutveckling ifran motorns avgassystem, pa foljande
satt:
1. Ar roken frdn motorn svart, beror detta oftast pa ett bransledverskott, vilket i sin tur oftast
orsakas av for lite luft. Da kan Du ha féljande fel:
a) Skada pa turbo (mest sannolikt).
b) Tat/igensatt luftrenare.
c) Fel pa motorns branslesystem.

2. Ar roken fran motorn bld, tyder detta pa brand olja. D& kan Du ha foljande fel:
a) Lager- och tatningsskada pa turbo (mest sannolikt).
b) Tat/igensatt luftrenare.
c) Igensatt vevhusventilation.
d) Slitna ventilstyrningar.
e) Branda kolvar/trasiga kolvringar.
f) Motstand i olje-returslang/ror ifran turbo.
g) En kombination av ovan.
h) Sliten motor.

3. Har Du ingen farg alls pa motorns avgaser, men dalig motorfunktion, da kan Du ha
foljande fel:
a) Reducerat flode i bransle- eller luftfilter. lgensatta branslefilter &r vanligt pa
dieselmotorer.
b) Fel pa motorns branslesystem.
c) Fel pa motorns tandningssystem (nar det galler bensinmotorer).
d) Ensnabb och kraftig motorférslitning.
e) Mekanisk skada, t.e.x trasiga ventiler e.dyl.

Viktigt att tanka pa!

Nar Du hittat skadan pa motorn, och sedan tagit reda pa vad som orsakat skadan, maste Du
ocksa atgarda orsaken, sa att skadan inte upprepar sig.

Vissa delar pa motorn har en viss normal forslitningstid. Detta varierar fran motor till motor,
men generellt & det samma forhallandet.

Nar det galler turbon, sa slits den i princip inte alls, eftersom turbon ar upplagrad med
oljeflytande lager (férutom gamla 50/60 tals kullagrade turbo, med metallisk kontakt mellan
kula och lagerbana).

Sa gott som alla moderna turboaggregat anvinder ”Schwitzers” fullflytande upplagringsidé.
Detta innebér att varje gang Du far en turboskada, har denna sannolikt orsakats av nagot fel pa
motorn eller fordonet. Vanligt fel ar for lagt oljetryck eller oren olja, frammande element



(skruvar, muttrar, smastenar, luftfilterbitar, slangbitar m.m) som kommit in i turbons
luftkompressor, vilket ger skador pa kompressorhjulets ingaende vingar). Pa turbons
avgassida kan det komma delar/bitar ifran kolvar, kolvringar, grenrdr, packningar, m.m, som
slar eller slipar sonder vingarna pa avgassidan.

Ta alltid reda pa vad som orsakat skadan pa turbon, och atgarda felet/orsaken, sa att du
undviker samma skada pa néasta turbo.

Skulle Du hamna i den situationen att Din bytesturbo ocksa blivit skadad bor Du vara
medveten om att fel pa nyrenoverad turbo, i de flesta fall, uppstar inom 1-10 minuter (alltsa
omedelbart). Haverier som uppstar efter denna tid, orsakas nastan alltid av nagot fel pa
motorn (férutom dalig balansering och korrosionsskada). | de flesta fall aterkommer samma
fel. En annan orsak kan vara luftfickor, som oftast uppstar efter motorrenovering eller
oljebyten, men som ocksa kan finnas i oljefilter eller i en uttorkad motor, som sttt still en
langre tid.

Lat alltid motorn sta och ga pa tomgang tills full motortemperatur har uppnatts (5-10
minuter). Sedan kan Du varva/gasa motorn forsiktigt, utan belastning, sa att turbon inte varvar
upp. Vid denna lattvarvning okas oljeflodet mycket, och Du spolar pa sa sétt ut de flesta
luftfickorna. Men kom ihag — Varm motor sa att alla termostat & 6ppna (olja och vatten),
annars stannar luften ofta vid termostatet.

Fororenad olja

“Fororenad olja” uppstér i de flesta fall ndr motorn har renoverats helt eller delvis, men ocksa
nar man inte bytt oljefilter och olja vid service. | andra situationer, som ar mer sallsynta, kan
dven en kall "tjock” olja i kombination med hogt oljetryck (som uppstér vid varvning av kall
motor), orsaka membranspricka i oljefiltret, med foljd att stora partikelmangder rasar runt i
motorns oljesystem, vilket snabbt orsakar lagerhaveri i turbo (turbons fullflytande oljelagring
har sma toleranser).

OBS! Varmkor alltid motorn innan Du belastar/varvar motorn, sa att Du undviker dessa hoga
oljetrycks “spikar” eller “toppar”.

Koksad olja

Uppvarmd olja kan bli kristaller (koks), och kan orsaka lagerskada pa turbo. Koksad olja
orsakas primart av att oljetur-ror/slang till turbo blir upphettad av t.e.x varma grenrér, turbo
e.dyl. Detta fenomen &r mest vanligt med mineralolja, och i synnerhet billig sadan, vilken ofta
inte ens klarar turbons normala varmekrav.

For lagt oljetryck

For lagt oljetryck kan ocksa ha flera orsaker. De mest vanliga &r:

a) Fel pa oljepump.

b) Fel eller lackage pa oljepickup till oljepump (suger luft).

c) For lite olja i motorn (ocksa i kombination med ovan).

d) Luftfickor i motorn ger korta oljetrycksfall, men det kan vara tillrackligt for att ge
lagerskada pa turbon.

e) Kantring/lutning av motor, sa att oljepickup suger luft (ocksa i kombination med ovan).



f) Bilkorning med harda kurvtagningar pressar oljan i oljetraget till nagon sida, med den
foljden att oljepickup kan suga luft.

g) Nerslitna lager i motorn som orsakar oljetrycksfall i motorn (kan uppstd i olika
belastningssituationer, och i kombination med ovan).

For hogt vevhustryck i oljesump/trag

Det ar ocksa mycket vanligt att motorn inte far andas tillrackligt genom vevhusventilationen.
Detta kan i sin tur snabbt orsaka oljeldackage i turbon och ventilstyrningar, samt trycka upp
olja i cylindervaggarna i motorn.

Vevhustryck skall i princip vara sa lagt som majligt, och fordrar en fri utslappsdiameter fran
minimum 10-25 mm (liten 1 liters motor till 14-16 liters motor). Ta det som regel att alltid
kontrollera och gora rent vevhusventilations-systemet. Detta da det ofta bildas emulsioner av
vatten och olja (ser ut som smor), samt avlagringar av koksad olja och avgassot.

Orsaken till att denna ventilation maste vara oppen, ar att motorn lacker forbranningstryck
mellan kolv och cylinder (10-20 % beroende pa motorslitaget). Blir vevhus-tryck hogre an
0,1-0,2 bar, ar det stor risk for att Du ocksa reducerar oljeretur-flodet ifran turbon, da
gasstrommen vill gd upp i oljereturroret till turbon, och sedan ut genom turbons
tatningsringar. Detta kommer sannolikt att orsaka att Du aven far olja ut genom turbons
tatningar, som ar gjorda for tryck ifran det andra hallet.

Typisk situation for hogt vevhustryck ar nar motorn ryker pa tomgang, men inte vid
belastning, vilket beror pa att inget mottryck finns i turbons kompressor och turbin.

Oljelackage pa turbo

a) Nar man ser oljefukt pa turbons utsida, aven i form av droppar i turbons underkant,
beror detta fel sa gott som alltid pa olja in-anslutningen pa turbon, alltsa den enda plats
vi har fullt oljetryck. Denna ldcka kan vara svar att se, speciellt vid ny, ren olja.

b) Oljelacka ifran turbo i avgasrdr och luftror (turbokompressorn) samtidigt, kan orsakas
av tva skal:

1) For hogt vevhustryck som beskrivet ovan.

2) Reducerad eller skadad oljeretur ifran turbon. Detta ar ett mycket viktigt
moment i monteringen av turbon, att extra kontrollera alla returrér och slangar,
sa att dessa inte ar deformerade eller skadade.

Oljan maste rinna rakt och fritt ned i oljetraget (sumpen), helst med en
diameter pd minst 14-16 mm. Horisontala ror eller ror med sa kallade vattenlas
ar forbjudet.

Ifall oljan ifran turbon inte kan rinna fritt till traget kommer tryck bildas i
returoljesystemet och igen orsaka att olja trycks ut pa bada sidor av turbon.



